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Abstract of DE 3940395 (A1) 

The double row bearing has a single outer race (9) with a mounting flange (1 7) for securing to the 
vehicle and two inner rings (11,12) forming the inner races. The outer part ring (11) nas a stepped 
profile on the shaft side (24,25) to increase the ring thickness (T) at the hub (4) fitting end. The bearings 
are caged and have corresp. races in the outer and inner rings. The stepped profile inner ring enables a 
large dia. axle to be used and a strong hub support. ADVANTAGE - Accommodation of rising torque 
and improved stability. 
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@ Doppelreihiges Rollager 



Ein doppelreihiges Rollager ist vorgesehen mit einem ein- 
zigen Aufsenring mit ersten und zweiten Innenlaufbahnen auf 
der Innenumfangsoberflache desselben, und ferner mit ei- 
nem Paar von ersten und zweiten Innenringen mit ersten und 
zweiten AuKenlaufbahnen entsprechend den ersten und 
zweiten Innenlaufbahnen. Ein Stufenteil ist in der Mitte der 
Innenumfangsoberflache des ersten Innenrings derart vor- 
gesehen, daB die Teile des ersten Innenrings, die an beiden 
Seiten des Stufenteils als ein einen relativ kleinen Durch- 
messer aufweisender Teil definiert sind, einen Innendurch- 
messer besitzen, der im wesentlichen gleich dem des zwei- 
ten Innenrings ist und einen einen relativ grofcen Durchmes- 
ser aufweisenden Teil mit einem grolseren Innendurchmes- 
ser als dem des einen gleichen Durchmesser besitzenden 
Teils. Es ist somit moglich, die Festigkeit eines damit zu- 
sammenpassenden Teils (beispielsweise eine Nabe) zu er- 
hdhen, die mit den Innenringen verbunden, beispielsweise 
zusamrnengepaBt ist, ohne dafc dabei die Festigkeit des er- 
sten Ringsvermindertwird. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein doppelreihiges 
Rollager, welches in der Praxis in der Form eines Kugel- 
lagers oder eines sich verjtingenden Rollen- oder Wal- 5 
zenlagers verwendet werden kann, urn eine Antriebs- 
welle drehbar zu lagern, und zwar beispielsweise fur den 
Antrieb eines Rades bezuglich eines Aufhangungssy- 
stems eines Automobils. 

Zum Stand der Technik sei auf folgendes hingewie- 10 
sen. Beispielsweise ist die Antriebswelle (die Vorderrad- 
antriebswelle) eines Fahrzeugs mit Vorderantrieb und 
vorne gelegenem Motor drehbar bezuglich eines Auf- 
hangungssystems gelagert, und zwar durch eine drehbar 
lagernde Vorrichtung mit einem doppelreihigen Roll- 15 
oder Walzlager, wie es in Fig. 3 gezeigt ist. 

In Fig. 3 bezeichnet das Bezugszeichen 1 eine An- 
triebswelle, die durch einen Motor zur Drehung ange- 
trieben wird, und zwar uber ein Getriebe, ein Rad 2, 
einen Tragarm 3, der ein Aufhangungssystem fur die 20 
Halterung des Rades 2 bezuglich des Fahrzeugkorpers 
bildet, eine Nabe 4, die an einem Endteil der Antriebs- 
welle 1 in der Weise befestigt ist, daB sie sich nicht 
bezuglich der Antriebswelle 1 drehen kann und ein 
Scheibenrotor 5, der an der Nabe 4 zusammen mit dem 25 
Rad 2 befestigt ist. 

Zwischen dem Tragarm 3 und der Nabe 4 ist ein 
doppelreihiges Roll- oder Walzlager 6 eingepaBt, auf 
welches sich die vorliegende Erfindung bezieht, um auf 
diese Weise die Antriebswelle 1 drehbar zu lagern, an 30 
der die Nabe 4 befestigt ist, so daB sich eine Lagerung 
bezuglich des Aufhangungssystems einschlieBlich des 
Tragarms 3 ergibt. 

Das doppelreihige Rollager 6 weist einen einzigen 
AuBenring 9 auf mit ersten und zweiten inneren Lauf- 35 
bahnen 7 und 8 auf der Innenumfangsoberflache des 
Rings und ferner ist ein erster Innenring 11 und ein 
zweiter Innenring 13 vorgesehen; der erste Innenring 1 1 
besitzt auf der AuBenumfangsoberflache eine erste Au- 
Benlaufbahn 10 entsprechend zur ersten Innenlaufbahn 40 
7 und der zweite Innenring 13 besitzt auf der AuBenum- 
fangsoberflache eine zweite AuBenlaufbahn 12 entspre- 
chend der zweiten Innenlaufflache 8; ein erster Kafig 15 
halt eine Vielzahl von Rollelementen 14 zuruck, die zwi- 
schen den ersten inneren und auBeren Laufbahnen 7 45 
und 10 vorgesehen sind, und ein zweiter Kafig 16, der 
unabhangig vom ersten Kafig 15 vorgesehen ist, halt 
eine Vielzahl von Rollelementen 14, vorgesehen zwi- 
schen den zweiten inneren und auBeren Laufbahnen 8 
und 12 zuruck. 50 

Im dargestellten Beispiel besitzt der AuBenring 9 ei- 
nen integral mit seiner AuBenumfangsoberflache ausge- 
bildeten Befestigungsflansch 17 und dieser Flansch 17 
und der Endteil des Tragarms 3 sind miteinander durch 
Bolzen gekuppelt, um dadurch das doppelreihige Rolla- 55 
ger 6 am Aufhangungssystem zu befestigen. 

Andererseits besitzt die an der AuBenumfangsober- 
flache des Endteils der Antriebswelle 1 befestigte Nabe 
4 ein Fitting- oder PaBteil 18, welches an der AuBenum- 
fangsoberflache des nahegelegenen Endteils der Nabe 4 60 
ausgeformt ist, und zwar durch Schneiden oder Drehen 
oder ein ahnliches Bearbeitungsverfahren derart, daB 
der Fittingteil 18 prazise Abmessungen besitzt und die 
ersten und zweiten Innenring 11 und 13 auf den Fitting- 
teil 18 aufgepaBt sind. Eine zum Zusammenkuppeln der 65 
Antriebswelle 1 und der Nabe 4 verwendete Mutter 
wird angezogen, die zwei Innenringe 11 und 13, aufge- 
paBt auf den Fittingteil 18, werden stark zwischen einem 
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Stufenteil 20, gebildet an der AuBenumfangsoberflache 
der Antriebswelle 1 und einem Stufenteil 21, gebildet an 
der AuBenumfangsoberflache der Nabe 4, festgeklemmt 
und dadurch starr am AuBenumfang des Fittingteils 18 
befestigt 

Wenn der Radaufhangungsteil die oben beschriebene 
Anordnung zeigt, so ist die Antriebswelle 1 drehbar 
bezuglich des Tragarms 3, welcher das Aufhangungssy- 
stem bildet, gelagert. 

Konventionelle dopppelreihige Rollager der zuvor 
beschriebenen Anordnung haben jedoch die folgenden 
Probleme. 

Mit dem kurzlichen Anstieg der Auslieferung von Au- 
tomobilmotoren stieg das von der Antriebswelle 1 auf 
das Rad 2 durch die Nabe 4 ubertragene Drehmoment 
an, wodurch sich Anforderungen hinsichtlich der Nabe 4 
bezuglich einer hohen Starrheit ergaben. 

Aus diesem Grunde ist es notwendig, die Wanddicke t 
des Fitting- oder PaBteils 18 der Nabe 4 zu erhohen. Die 
Erhohung der Wanddicke t kann jedoch zu den folgen- 
den Problemen fuhren. 

Wenn erstens der Innendurchmesser r der Nabe 4 zur 
Erhohung der Wanddicke t vermindert wird, so nimmt 
der AuBendurchmesser der Antriebswelle 1 ab und in- 
folgedessen vermindert sich die Starke oder Festigkeit 
der Antriebswelle 1. Daher ist diese MaBnahme nicht 
zweckmaBig. 

Wenn der Innendurchmesser des Innenrings lediglich 
erhoht wird, um die Wanddicke t zu erhohen, so wird die 
Festigkeit des Innenrings unzureichend. Diese MaBnah- 
me 1st aus diesem Grund nicht vorzuziehen. Insbesonde- 
re im Falle eines doppelreihigen Roll- oder Walzlagers 
6, bei dem der Innenring in zwei Teile aufgespalten ist, 
d.h. in einem Falle, wo erste und zweite Innenringe 11 
und 13 vorhanden sind, ist es ubliche Verfahrensweise 
Eingriffsnuten 22 in den entsprechenden AuBenum- 
fangsoberflachen der Innenringe 11 und 13 vorzusehen, 
und zwar in Positionen, die versetzt liegen, gegenuber 
den auBeren Laufbahnen 10 und 12 und um Eingriff mit 
diesen Nuten 22 jeweils durch Vorspriinge 23 vorzuse- 
hen, die an den entsprechenden Innenumfangskanten 
der ersten und zweiten Kafige 15 und 16 derart vorgese- 
hen sind, daB die zwei Innenringe 11 und 13 sich vonein- 
ander nicht trennen, bevor das Rollager 6 an den Fit- 
tingteil 18 angepaBt ist, und zwar ausgebildet an der 
AuBenumfangsoberflache der Nabe 4. Wenn der Innen- 
durchmesser des Innenrings, der solche Eingriffsnuten 
22 besitzt, erhoht wird, so wird die Wanddicke des In- 
nenrings an den Teilen extrem diinn, wo die Nuten 22 
gebildet sind, so daB die Festigkeit des Innenrings unzu- 
reichend wird. 

Zusammenfassung der Erfindung. Unter den genann- 
ten Umstanden ist es ein Hauptziel der Erfindung, ein 
doppelreihiges Rollenlager vorzusehen, welches die 
Nachteile des Standes der Technik iiberwindet 

Das doppelreihige Rollenlager der Erfindung weist 
folgendes auf: Einen einzigen AuBenring mit ersten und 
zweiten Innenlaufbahnen an der Innenumfangsoberfla- 
che, einen ersten Innenring mit einer ersten AuBenlauf- 
bahn an der AuBenumfangsoberflache, und zwar ent- 
sprechend zu der ersten Innenlaufbahn, einen zweiten 
Innenring mit einer zweiten AuBenlaufbahn an der Au- 
Benumfangsoberflache entsprechend zu der zweiten In- 
nenlaufbahn, einen ersten Kafig, der eine Vielzahl von 
Rollelementen, vorgesehen zwischen den ersten Innen- 
und AuBenlaufbahnen zuruckhalt und einen zweiten 
Kafig, der unabhangig vom ersten Kafig vorgesehen ist, 
um eine Vielzahl von Rollenelementen, vorgesehen zwi- 
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schen den zweiten lnnen- und AuBenlaufbahnen zu- 
ruckhalt, und zwar in gleicher Weise wie bei dem kon- 
ventionellen doppelreihigen oben beschriebenen Walz- 
oder Rollenlager. 

In dem doppelreihigen Rollager der Erfindung ist je- 5 
doch zusatzlich ein Stufenteil vorgesehen, und zwar in 
der Mitte der Innenumfangsoberflache des oben be- 
schriebenen ersten Innenrings derart, daB die Teile des 
ersten Innenrings, die auf beiden Seiten des Stufenteils 
vorgesehen sind, jeweils als ein einen relativ kleinen 10 
Durchmesser aufweisenden Teil definiert sind mit einem 
Innendurchmesser im wesentlichen gleich dem des 
zweiten Innenrings und mit einem relativ groBen 
Durchmesserteil mit einem groBeren Innendurchmesser 
als dem des einen kleinen Durchmesser aufweisenden 15 
Teils. 

Die Lagerfunktion des doppelreihigen Rollagers ge- 
maB der Erfindung an sich mit der vorgenannten Anord- 
nung ist die gleiche wie im Falle des oben erwahnten 
konventionellen doppelreihigen Rollagers. Speziell 20 
tragt das doppelreihige Rollager der Erfindung in dreh- 
barer Weise eine Antriebswelle, beispielsweise eine die 
sich durch die ersten und zweiten Innenringe bezuglich 
eines Aufhangungssystems erstreckt, und zwar ist dabei 
beispielsweise das Aufhangungssystem an dem AuBen- 25 
ring befestigt. 

Bei dem doppelreihigen Walzlager der Erfindung be- 
sitzen die Teile des ersten Innenrings, die an beiden 
Seiten des Stufenteils definiert sind, insbesondere unter- 
schiedliche Innendurchmesser und es ist daher moglich, 30 
sicherzustellen, daB die erforderliche Wanddicke des er- 
sten Innenrings an irgendeinem Teil desselben sicherzu- 
stellen und es ist somit moglich, die Dauerhaftigkeit 
eines Lagerteils zu erhohen, wo das doppelreihige Rol- 
lager vorgesehen ist, ohne daB dabei die Festigkeit des 35 
ersten Innenrings vermindert wird 

Weitere Vorteile, Ziele und Einzelheiten der Erfin- 
dung ergeben sich aus der Beschreibung von Ausftih- 
rungsbeispielen anhand der Zeichnung; in der Zeich- 
nung zeigt: 40 

Fig. 1 einen Schnitt durch ein erstes Ausfiihrungsbei- 
spiel eines erfindungsgemaBen doppelreihigen Rolla- 
gers; 

Fig. 2 einen Schnitt eines zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiels des doppelreihigen Rollenlagers gemaB der Erfin- 45 
dung; und 

Fig. 3 einen Schnitt durch ein Beispiel eines konven- 
tionellen doppelreihigen Rollagers. 

Im folgenden seien die bevorzugten Ausfiihrungsbei- 
spiele der Erfindung im einzelnen beschrieben. 50 

Fig. 1 ist eine Schnittansicht eines ersten Ausfuh- 
rungsbeispiels eines erfindungsgemaBen doppelreihigen 
Rollagers; erste und zweite Innenlaufbahnen 7 und 8 
sind an der Innenumfangsoberflache eines einzigen Au- 
Benrings 9 geformt, der an einem Tragarm 3 eines Auf- 55 
hangungssystems befestigt ist, und zwar durch einen 
Befestigungsflansch 17, ausgebildet an der AuBenum- 
fangsoberflache desselben, wobei die Innenlaufbahnen 7 
und 8 zueinander mit Abstand angeordnet sind. 

Mit dem Bezugszeichen 11 ist ein erster Innenring 60 
bezeichnet, der auf der AuBenumfangsoberflache eine 
erste AuBenlaufbahn 10 entsprechend der ersten Innen- 
laufbahn 7 aufweist und ein zweiter Innenring 13 besitzt 
auf der AuBenumfangsoberflache eine zweite AuBen- 
laufbahn 12 entsprechend der zweiten Innenlaufbahn 8. 65 

Eine Vielzahl von Rollelementen 14 ist rollend zwi- 
schen der ersten Innenlaufbahn 7, gebildet an der Innen- 
umfangsoberflache des AuBenrings 9 und der ersten 
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AuBenlaufbahn 10, gebildet an der AuBenumfangsober- 
flache des ersten Innenrings 11 vorgesehen, wobei die 
Rollelemente 14 durch einen ersten Kafig 15 zurtickge- 
halten sind Der erste Kafig 15 besitzt einen Vorsprung 
23, ausgebildet an der Innenumfangskante zu Eingriffs- 
zwecken. Der Vorsprung 23 steht mit einer Eingriffsnut 
22 in Eingriff, wobei diese in dem Innenring 11 ausgebil- 
det ist, und zwar an einer Stelle, die gegeniiber der 
ersten AuBenlaufbahn 10 versetzt ist, wodurch in un- 
trennbarer Weise der Eingriff mit dem AuBenring 9 mit 
dem ersten Innenring 11 durch die Rollelemente 14 und 
den ersten Kafig 15 erfolgt 

Ein zweiter Kafig 16 mit dem gleichen Aufbau wie der 
erste Kafig 15 ist unabhangig vom ersten Kafig 15 vor- 
gesehen, um eine Vielzahl von Rollelementen 14 zu hal- 
ten, die zwischen der zweiten Innenlaufbahn 8 und der 
zweiten AuBenlaufbahn 12 vorgesehen sind und ferner 
in nicht-separierbarer Weise in Eingriff stehen mit dem 
AuBenring 9 und mit dem zweiten Innenring 13. 

Der erste Innenring 11 besitzt einen Stufenteil 24, der 
in der Mitte der Innenumfangsoberflache vorgesehen 
ist, so daB der Teil des ersten Innenrings 11, der dichter 
zur Nut 22 liegt, als der Stufenteil 24, einen relativ klei- 
nen Innendurchmesser besitzt und der andere Teil des 
ersten Innenrings 11 besitzt einen relativ groBen Innen- 
durchmesser. 

Ein Stufenteil 25 ist ebenfalls in der Mitte eines PaB- 
oder Fittingteils 18 ausgebildet, der an der AuBenum- 
fangsoberflache der Nabe 4 ausgebildet ist, um mit dem 
doppelreihigen Rollager 8 zusammenzupassen mit ei- 
nem ersten Innenring 11 derart, daB die Innenumfangs- 
oberflache des ersten Rings 11 in dichte Beruhrung mit 
der AuBenumfangsoberflache des Fittingteils 18 uber im 
wesentlichen iiber die gesamte Oberflache hinweg ge- 
bracht wird. 

Die Lagerfunktion an sich des doppelreihigen Rolla- 
gers 6 gemaB der Erfindung entsprechend der oben be- 
schriebenen Anordnung ist die gleiche wie im Falle des 
zuvor erwahnten konventionellen doppelreihigen Rol- 
lagers. Speziell tragt das doppelreihige Rollager 6 die 
Antriebswelle 1 drehbar, welche sich durch die ersten 
und zweiten Innenringe 11 und 13 erstreckt, und zwar 
bezuglich des Tragarms 3 des Aufhangungssystems, an 
dem der AuBenring 9 durch den Befestigungsflansch 17 
befestigt ist Der nahe gelegene Endteil (der rechte End- 
teil in Fig. 1) der Antriebswelle 1 ist mit einer Antriebs- 
welle durch eine Konstantgeschwindigkeitsverbindung 
verbunden. Die Nabe 4, auf der die ersten und zweiten 
Innenringe 11 und 13 starr aufgepaBt sind, ist auf den 
entfernt gelegenen Endteil der Antriebswelle 1 durch 
Nuten aufgepaBt. 

Insbesondere in dem doppelreihigen Rollager 6 der 
Erfindung besitzen die Teile des ersten Innenrings 11, 
die an beiden Seiten des Stufenteils 24 definiert sind, 
unterschiedliche Innendurchmesser derart, daB die au- 
Bere Halfte (die linke Halfte in Fig. 1) des Innenrings 11 
ein relativ groBen Innendurchmesser besitzt. Es ist da- 
her moglich, die Wanddicke Tdieses Teils des Passungs- 
teils 18, gebildet an der Nabe 4, zu vergroBern, der der 
auBeren Halfte des Innenrings 11 entspricht und es ist 
somit moglich, die Festigkeit der Nabe 4 zu vergroBern. 

In diesem Falle wird der Innendurchmesser der In- 
nenhalfte (rechten Halfte in Fig. 1) des ersten Innen- 
rings 11, in dessen AuBenumfangsoberflache die Nut 22 
ausgebildet ist, nicht vergroBert, sondern relativ klein 
belassen. Daher kann die Festigkeit der Nabe 4 erhdht 
werden, ohne daB die praktische Festigkeit des ersten 
Innenrings 11 vermindert wird. 
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Fig. 2 zeigt ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung. 

Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist kein Befestigungs- 
flansch 17 an der AuBenumfangsoberflache des AuBen- 
rings 9 geformt, sondern ein zylindrischer Halteteil 26 ist 5 
am entfernt gelegenen Ende des Tragarms 3 des Auf- 
hangungssystems ausgebildet, und der AuBenring 9 ist 
Starr an der Innenumfangsoberflache des Halteteils 26 
angepaBt. 

Da die Anordnungen der anderen Teile und die Funk- 10 
tion dieses Ausfiihrungsbeispiels die gleichen sind wie 
im Falle des ersten Ausfiihrungsbeispiels sind die glei- 
chen Elemente oder Teile mit den gleichen Bezugszei- 
chen versehen und eine erneute Beschreibung wird 
nicht fur notwendig erachtet 15 

Das erfindungsgemaBe doppelreihige Rollager ist an- 
geordnet in der oben beschriebenen Art und Weise und 
arbeitet auch wie bereits erlautert und gestattet die Er- 
hdhung der Festigkeit eines Glieds, auf dem der Innen- 
ring aufgepaBt ist, ohne die praktische Festigkeit des 20 
Innenrings zu vermindern und somit wird eine Verbes- 
serung der Haltbarkeit eines Lagerteils erreicht, und 
zwar bei dem doppelreihigen Rollager. 

Zusammenfassungder Erfindung: 

Ein doppelreihiges Rollager ist vorgesehen mit einem 25 
einzigen AuBenring mit ersten und zweiten Innenlauf- 
bahnen auf der Innenumfangsoberflache desselben, und 
ferner mit einem Paar von ersten und zweiten Innenrin- 
gen mit ersten und zweiten AuBenlaufbahnen entspre- 
chend den ersten und zweiten Innenlaufbahnen. Ein 30 
Stufenteil ist in der Mitte der Innenumfangsoberflache 
des ersten Innenrings derart vorgesehen, daB die Teile 
des ersten Innenrings, die an beiden Seiten des Stufent- 
eils als ein einen relativ kleinen Durchmesser aufweisen- 
der Teil definiert sind, einen Innendurchmesser besitzen, 35 
der im wesentlichen gleich dem des zweiten Innenrings 
ist und einen einen relativ groBen Durchmsser aufwei- 
senden Teil mit einem groBeren Innendurchmesser als 
dem des einen gleichen Durchmesser besitzenden Teils. 
Es ist somit moglich, die Festigkeit eines damit zusam- 40 
menpassenden Teils (beispielsweise eine Nabe) zu erho- 
hen, die mit den Innenringen verbunden, beispielsweise 
zusammengepaBt ist, ohne daB dabei die Festigkeit des 
ersten Rings vermindert wird. 

45 

Patentanspruche 

1. Doppelreihiges Rollager mit einem einzigen Au- 
Benring mit ersten und zweiten Innenlaufbahnen 
auf der Innenumfangsoberflache desselben, einem 50 
ersten Innenring mit einer ersten AuBenlaufbahn 
entsprechend der ersten Innenlaufbahn auf der Au- 
Benumfangsoberflache des ersten Innenrings, ei- 
nem zweiten Innenring mit einer zweiten AuBen- 
laufbahn entsprechend der zweiten Innenlaufbahn 55 
auf der AuBenumfangsoberflache des Innenrings, 
mit einem ersten Kafig, der eine Vielzahl von Roll- 
elementen halt, und zwar vorgesehen zwischen den 
ersten Innen- und AuBenlaufbahnen und mit einem 
zweiten Kafig, der unabhangig von dem ersten Ka- 60 
fig vorgesehen ist, urn eine Vielzahl der Rollenele- 
mente, vorgesehen zwischen den zweiten Innen- 
und AuBenlaufbahnen, zuriickzuhalten, gekenn- 
zeichnet durch einen Stufenteil, der in der Mitte 
der Innenumfangsoberflache des ersten Innenrings 65 
derart vorgesehen ist, daB die Teile des ersten In- 
nenrings, die auf beiden Seiten des Stufenteils lie- 
gen, jeweils aus einen einen relativ kleinen Durch- 



messer besitzender Teil mit einem Innendurchmes- 
ser im wesentlichen gleich dem des zweiten Innen- 
rings definiert werden bzw. als ein einen relativ 
groBen Durchmesser besitzender Teil mit einem 
groBeren Innendurchmesser als der des einen klei- 
nen Durchmesser aufweisenden Teils. 

2. Doppelreihiges Rollager nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der erste Innenring eine 
Eingriffsnut aufweist, die in der AuBenumfangs- 
oberflache eines Endteils gebildet ist, und zwar an 
einer Position, die versetzt ist gegenuber der ersten 
AuBenlaufbahn fur den Eingriff mit einem Vor- 
sprung, der an der Innenumfangskante des ersten 
Kafigs vorgesehen ist, und wobei der Teil des er- 
sten Innenrings der der Eingriffsnut entspricht, ei- 
nen relativ kleinen Innendurchmesser besitzt und 
der andere Teil des ersten Innenrings einen relativ 
groBen Innendurchmesser aufweist 

3. Doppelreihiges Rollager nach Anspruch 2, wobei 
der AuBenring einen Befestigungsflansch besitzt, 
und zwar ausgebildet an der AuBenumfangsober- 
flache als ein integraler Teil desselben zur Befesti- 
gung des AuBenrings. 

4. Doppelreihiges Rollager nach Anspruch 3, wobei 
die ersten und zweiten Innenringe starr auf einer 
Nabe befestigt oder eingepaBt sind, die durch Nu- 
ten (Riffelungen) mit einem Ende der Antriebswelle 
verbunden oder aufgepaBt ist, und zwar mit einer 
Konstantgeschwindigkeitsverbindung, vorgesehen 
am anderen Ende davon. 
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